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1. Ikke-teknisk resumé

Miljgkonsekvensrapporten beskriver pavirkninger af miljget for anlaeg af byggefelt 06 i Travbyen i Billund Kom-
mune. Neerveaerende kapitel indeholder en kortfattet beskrivelse af projektet og et kortfattet resumé af projek-
tets miljgmaessige pavirkninger.

1.1 Baggrund
KIRKBI Invest A/S gnsker at bygge en ny bydel, Travbyen, der skal bidrage til Billunds udvikling som by og Bgr-
nenes Hovedstad. Travbyen skal blive en bydel, hvor der tages ansvar for klimaet, for naturen og for hinanden.

Billund Kommune har den 12. december 2023 vedtaget Lokalplan nr. 338, Travbyen. | Lokalplan nr. 338 — Trav-
byen, er BFO6 udlagt til erhverv. Der er gnske om at muligggre boliganvendelse i form af ungeboliger (studios)
indenfor byggefeltet. Da anvendelsen gnskes a&ndret, fra erhverv til blandet bolig og erhverv, er der igangsat
udarbejdelse et tillaeg nr. 1 til Lokalplan nr. 338 — Travbyen.

Udviklingen og opfarelse af byggefelt 06 indenfor dele af matrikel nr.7s og 7t Billund By, Grene i Travbyen i Bil-
lund Kommune, er tilteenkt gennemfart som selvsteendigt delprojekt.

1.2 Projektbeskrivelse

Projektet omfatter opfarelse af boliger indenfor BFO6 med tilhgrende feellesfunktioner, gardhaver og kantzoner.
Boliger disponeres i 1-4 etager i op til 4 etager og op til 18 m (totalhgjde). Fra 1. - 3. sal etableres primaert un-
geboliger. Stueetagen indrettes som mobilitetsetage, hvor der placeres depoter, transformerstation, teknik mv.
samt bil- og cykelparkering, med minimum 73 p-pladser og ca. 130 pladser til cykelparkering.

Boligernes facader udformes med stgjdeempende foranstaltninger bestdende af seerlig afskaermning uden for
vinduer og seerligt isolerende konstruktioner, som f.eks. ventilationsvinduer eller "russervinduer".

1.3 Lovgrundlag og planmaessige rammer

Projektet er udarbejdet, sa det er i overensstemmelse med bade national og international lovgivning, og ligele-
des er projektet udarbejdet i overensstemmelse med Billund Kommunes Kommuneplan 2021-2033, kommune-
plantillaeg nr. 3, Lokalplan nr. 338 — Travbyen og Tilleeg nr. 1 til lokalplan nr. 338 — Travbyen.

14 Referencescenariet

Referencescenariet (tidl. 0-alternativet) defineres i naervaerende projekt som en beskrivelse af konsekvenserne
ved ikke at gennemfgre projektet, dvs. den situation, hvor projektet i dets nuveerende form ikke gennemfares i
byggefelt 06.

Referencescenariet (tidl. 0-alternativet) defineres i naervaerende miljgkonsekvensrapport som den situation hvor
projektet i dets nuvaerende form ikke gennemfares indenfor byggefelt 06, men hvor situationen er fremskrevet
til 2035, hvor det mest sandsynlige scenarie er, at der er opfart et andet lignende projekt i overensstemmelse
med det gaeldende plangrundlag.

1.5 Alternativer

Der har i forbindelse med selve projektet ikke vaeret draftet egentlige alternativer. Miljgkonsekvensrapporten
indeholder pa den baggrund kun en vurdering af det pageeldende projekt, som vurderes i forhold til reference-
scenariet.

Dokument ID: 4TX3ZTSAHTUE-669645423-13950 5/45
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1.6 Projektets miljopavirkninger

1.6.1 Trafik
Det vurderes, at projektet i anlaegsfasen kun vil have en mindre negativ pavirkning af trafiksikkerheden

Generelt medfgrer eendringen af disponeringen af byggefelt 06, at trafikbelastningen péa det omkringliggende
vejnet vil reduceres ift. referencescenariet. Det vurderes derfor ikke, at projektet giver anledning til yderligere
tiltag ift. trafiksikkerheden pa det omkringliggende vejnet.

1.6.2 Stoj

Der vil veere stgj fra virksomheder, der etableres i omradet. Men det forventes kun at veere mindre virksomhe-
der, og som vil kunne overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser. Virksomhedsstgj vil derfor give en
ubetydelig miljgpavirkning.

Zndringen i trafikken pa de omkringliggende veje, giver mindre reduktion af vejstgjen i forhold til reference-
scenariet, og vil dermed give en ubetydelig miljgpavirkning.

Anlzegsstgjen vil kunne overholde Billunds Kommunes stgjvilkar i en kort afstand til anleegsarbejderne, og vil
dermed give en ubetydelig miljgpavirkning.

1.7 Afvaerge og overvagning
| anleegsperioden udfgres afveergeforanstaltning i form af etablering og opretholdelse af tilstraekkelig adskillelse
mellem den tunge anlaegstrafik og lette trafikanter.

Det vurderes, at der ikke er ngdvendigt at foretage afvaergeforanstaltninger i driftsfasen som falge af projektet.

Dokument ID: 4TX3ZTSAHTUE-669645423-13950 6/45



f
NIRWN\S

2. Indledning

Denne miljgkonsekvensrapport omfatter en miljgvurdering af projektforslaget til anleeg af blandet bolig og er-
hverv indenfor byggefelt 06 i Travbyen i Billund Kommune.

2.1 Laesevejledning

Miljgkonsekvensrapporten indeholder en kortleegning af de nuvaerende plan- og miljgforhold, der kan pévirkes
af projektet "anleeg af byggefelt 06 i Travbyen”. Vurderinger af projektets indvirkninger pa miljget er opdelt i
anleegsfasen, hvor projektet etableres og driftsfasen, hvor anleegget er taget i drift.

| nerveerende kapitel 2 findes en indledning og en beskrivelse af projektet og dets anlaegsfase. | kapitel 3 be-
skrives miljgvurderingsprocessen og de principper og metoder, der anvendes i miljgvurderingen, herunder af-
greensning af de emner, som indgar i miljgkonsekvensrapporten.

| kapitel 4 gennemgas de lov- og planmaessige rammer, som projektet skal holdes op i mod og vaere i overens-
stemmelse med. Den relevante sektorlovgivning beskrives imidlertid separat under de aktuelle miljgemner og
kapitler, som de omhandler. Kapitel 5 omfatter en beskrivelse af referencescenariet og alternativer.

Kapitel 6 indeholder miljgkonsekvensvurderinger af de miljgemner, som er vurderet skal indgd i miljgkonse-
kvensrapporten jf. afgraensningen og kapitel 7 indeholder en opsummering af disse. | kapitel 8 er oplistet po-
tentielle kumulative effekter med andre projekter.

| kapitel 9 fremgar en oversigt over eventuelle afveergeforanstaltninger, i det omfang det er vurderet ngdven-
digt. Bemaerkning omkring overvagning fremgar af kapitel 10 og eventuelle mangler ved miljgvurderingen i
kapitel 11.

Rapporten afsluttes med en referenceliste for de anvendte kilder.

2.2 Baggrund

Billund Kommune har den 12. december 2023 vedtaget Lokalplan nr. 338, Travbyen. | forbindelse med udarbej-
delse og vedtagelse af lokalplanen er der udarbejdet miljgvurdering af lokalplanen samt miljgkonsekvensvurde-
ring af 1. fase af Travbyen. Projektomradet som daekker Fase 1 af Travbyen ses af Figur 2.1.

Dokument ID: 4TX3ZTSAHTUE-669645423-13950
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Figur 2.1: Projektomrddet som dcekker Fase 1 af Travbyen

Fase 1 af Travbyen omfattede byggemodning, inkl. terreenregulering, opfarelse af boliger i fire byggefelter,
etablering af vejanlaeg og etablering af vandhandteringsprojekt.

De naeste faser i Travbyen omfatter etablering af P-hus pa Byggefelt 11 (Fase 2), og naerveerende projekt (Fase
3) som omfatter udviklingen og opfaerelse af Byggefelt 06 (delomrade A2), er tilteenkt gennemfart som selv-
steendigt delprojekt. Byggefelterne ud mod Vejlevej (BFO6-BF11) er ikke er omfattet af Fase 1. Se placering af
byggefelter i Figur 2.2.
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Figur 2.2: Oversigt over byggefelter for Travbyen. Neerveerende projekt omfatter etablering af blandet bolig og erhverv i bug-
gefelt 06 (BF06).

| Lokalplan nr. 338 — Travbyen, er BFO6 udlagt til erhverv. Der er gnske om at muliggere boliganvendelse i form
af ungeboliger (studios) indenfor byggefeltet. Da anvendelsen gnskes aendret, fra erhverv til blandet bolig og
erhverv, er der igangsat den ngdvendige udarbejdelse et tilleeg nr. 1 til Lokalplan nr. 338 - Travbyen. Se af-
greensning af planomrade for tilleeg nr. 1 - Travbyen i Figur 2.3.
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Figur 2.3: Situationsplan for forslag til tilleeg nr. 1 til Lokalplan nr. 338 — Travbyen, med de forskellige delomrdader. Afgreensnin-
gen daf tilleg nr. 1 — Travbyen er vist med bld, afgreensningen af lokalplan nr. 338 — Travbyen er vist med stiplet rod.

2.3 Projektbeskrivelse

Falgende beskrivelse af projektet, herunder projektets beliggenhed, teknisk kapacitet og forventede indvirkning
pa miljg, bygger pa bygherres beskrivelse af projektet jf. “Ansggning om frivillig VVM af byggefelt 06 i Travbyen
i Billund” (se bilag 1).

2.3.1 Beliggenhed

Byggefelt 06 er beliggende inden for delomrade A2 i Travbyen i Billund Kommune, indenfor dele af matrikel nr.
7s og 7t Billund By, Grene. Se Figur 2.4 for beliggenhed af byggefelt 06.
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Figur 2.4: Beliggenhed af byggefelt 06

Projektet omfattes af falgende elementer, som overordnet beskrives nedenfor:
- Boliger

« Parkering og erhverv

« Stgj - facader udformes med stgjdeempende foranstaltninger

« Vandhandteringsprojekt

Boliger

Indenfor BFO6 opfagres/anlaegges boliger, faellesfunktioner, gardhaver og kantzoner. Byggefeltet har facade
mod Ankomstpladsen, gvrige dele af Travbyen herunder Play Campus og Vejlevej. Se principsnit for anven-
delse af BFO6 i Figur 2.5.
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Figur 2.5: Principsnit for anvendelse af BF06. Snittet er vejledende og viser den principielle opdeling ml. mobilitetsetagen
nederst og gdrdhavedaekket med boligerne ovenpd.

Bygninger indenfor BFO6 disponeres i 1-4 etager og op til 18 m (totalhgjde).

Pa et haevet gardhavedeek, i farste sals hgjde, etableres fra 1. - 3. sal primaert ungeboliger. Der opfares ca. 60
ungeboliger, der for starstedelens vedkommende indrettes som deleboliger for to studerende. Et mindre antal
af ungeboligerne indrettes som deleboliger for par, eller som tilgeengelighedsboliger for en enkelt beboer med
seerlige behov.

Der anlaegges i bebyggelsen et feelleshus (evt. i flere etager) med plads til feelleskakken og feelles ophold og
med stattefunktioner som toiletter, depot, renggring etc.

Der placeres i bebyggelsen et vaskeri til byggefeltets beboere, som placeres mest hensigtsmaessigt i byggeriet,

under hensyntagen til den daglige brug og synergieffekter med evt. andre fzllesfunktioner og den naere bydel.

Udendgrsarealer pad gardhavedaekket udlaegges som gr@gnne uderum med plads til at magdes og opholde sig,
dyrke motion og til praktiske ggremal. Et trappeanlaeg forbinder gardhavens niveau med Travbyens gadeplan
mod Ankomstpladsen i nordgst.

Parkering og erhverv

Stueetagen indrettes som mobilitetsetage med fokus pa logistik og trafik samt teknisk infrastruktur, hvor der
placeres bil- og cykelparkering, depoter, transformerstation og teknik mv. Det indrettes ogsd mulighed for op-
hold og studiebar og evt. repair-workshop for cykler og lignende.

Parkeringsarealet udger ca. 2100 m? ekskl. ind- og udkarsel. Indenfor dette areal indarbejdes 73 p-pladser, og
ca. 130 pladser til cykelparkering (inkl. ladcykler).

Ind- og udkarsel til stueetagen sker mod nord. Der disponeres plads til evt. fremtidig passage mod gst for at

imgdekomme et evt. kommende behov for ekstra parkeringskapacitet i det tilstadende byggefelt 08 (delom-
rade D2). Se oversigtsplan af parkeringsareal og ind- og udkarsel i Figur 2.6.
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Figur 2.6: Oversigtsplan af stueetagen i BFO6, med ind- og udkersel mod nord (forelobig skitse, dateret marts 2025).

Staj - facader udformes med stejdeempende foranstaltninger

Med vedtagelse af tillaeg nr. 1 til Lokalplan nr. 338 — Travbyen, gives der mulighed for, at der, for boliger inden-
for bl.a. BF06, kan isoleres mod stgj i facaderne, som beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra veje, nr.
4/2007". Facader til boliger inden for BFO6 udformes, sa det sikres, at der er et stgjniveau pa hgjst 46 dB inden-
dgrs i sove- og opholdsrum med abne vinduer. Dette sikres med seerlig afskaermning uden for vinduer og seer-
ligt isolerende konstruktioner, som f.eks. ventilationsvinduer eller “russervinduer".

Vandhdndteringsprojekt
Indenfor BFO6 handteres regnvand jf. det grundlaeggende princip for handtering af regnvand i Travbyen, hvor al
regnvand op til serviceniveau (dvs. med en gentagelsesperiode pa 5 ar) nedsives indenfor omradet. Dvs.:

« at regnvand indenfor byggefeltet forsinkes og nedsives op til 1 ars haendelse

- at regnvand i Lokalgaden og byrum taet herpa nedsives op til 10 ars heendelse,

« at regnvand langs Playline og Periferigade nedsives op til en 5 ars haendelse,

- at regnvand i grafterne forsinkes og nedsives fra en 1-5 ars haendelse fra byggefelterne, inden vandet udle-
des til den gendbnede a.

' Stgj fra Veje, Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007.
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24 Anlaegstekniske forudsaetninger, beskrivelser og bindinger
| det fglgende er de relevante anlaegstekniske bindinger beskrevet, som er retningsgivende for alle de far-
neevnte beskrivelser af projektets delelementer.

2.4.1 Anlaegsperiode, stgj og emissioner
Anlzaegsarbejdet planlaegges til at falge Billund Kommunes forskrift for midlertidige aktiviteter (Kommune,
2025). Det vil sige, at anleegsarbejdet primaert vil forega inden for nedenstaende tidsrum:

Mandag-fredag (hverdage): kl. 07.00 — 18.00
Lagrdage: KI. 07.00 — 14.00

De stgjende anlaegsaktiviteter vil overholde de vejledende graensevaerdier pa 70 dB(A) for anlaegsstgj mandag -
fredag, samt lardag mellem kl. 07.00 — 14.00. Anlaegsarbejdet vil blive udfgrt med almindelige anleegsmaskiner,
og der vil ikke veere behov for seerligt stgjende aktiviteter, som f.eks. ramning af spunsvaegge eller paelefunde-
ring. Der vil derfor heller ikke ske anlaegsarbejde, som kan forarsage vibrationer. De mest stgjende aktiviteter
vurderes at veere motorstgj fra lastbiler samt stgj fra vinkelslibere og hdndholdte slagveerktgjer. Der er i afsnit
6.2 foretaget en vurdering af projektets stgjpavirkning. Omradet funderes pa sand, som er kendetegnende for
omradets geologi.

Der vil i det omfang, det er muligt, blive anvendt eldrevne anlaeegsmaskiner, for at undga udledning af NOx-par-
tikler. Alle ikke-eldrevne anleegsmaskiner vil vaere udstyret med partikelfiltre for at reducere udledning af parti-
keludledningen mest muligt. KIRKBI vil som bygherre stille krav til at udfarende entreprengrer anvender den
seneste teknologi, som er til rddighed inden for anlaegsbranchen, for at sikre det mest miljgrigtige maskinel.

2.4.2 Regnvand og spildevand

Regnvand vil blive handteret lokalt pd byggepladsen ved etablering af midlertidige lavninger, som skal tilbage-
holde og nedsive regnvand. Der vil endvidere blive etableret midlertidige render, som skal lede regnvandet
mod lavningerne. Lavningerne etableres med sandfang og filtermuld for at rense overfladevandet inden nedsiv-
ning.

| forbindelse med anlaegsfasen kan der opsta behov for midlertidig tilslutning af spildevand til den offentlig
kloak fra skurvogne. Den udfgrende entreprengr vil ansgge om dette, nar omfanget er klarlagt.

2.4.3 Grundvandssaenkning
Der kan ifm. projektet opsta behov for tgrholdelse af udgravninger ifm. anlaegsarbejderne. Omfanget vil veere
begraenset (maks. 5000 m?) og af midlertidig karakter (fa maneder).

Som udgangspunkt nedsives/re-infiltreres vandet fra grundvandssaenkning indenfor 50-100 m af oppumpnin-
gen. Den naerliggende re-infiltration sikrer, at der kun sker en meget lokal seenkning af grundvandet omkring
ledningsgraven. Skulle det mod forventning ikke veere muligt at re-infiltrere alt det oppumpede vand fra grund-
vandssaenkningen, vil overskydende vand blive ledt til regnvandsledning eller offentlig kloak.

244 Trafik i anleegsfasen

Trafikken relateret til anlaegsperioden vil hovedsageligt besta af tung trafik genereret af jordkersel samt hand-
vaerkertrafik. Der skal bortskaffes ca. 5800 tons jord,, primeert bestdende af muld indenfor omradet, som kares
til godkendt modtageanlaeg. Der tilkgres ca. 6500 tons sand/grus til etablering af sandpude under byggeriet.
Omsat til jordkarsel svarer dette til en trafikmaengde pa ca. 800 lastbiler (under antagelse af, at en lastbil har 18
tons kapacitet), eller ca. 1600 lastbilture. Omsat til daglige transporter svarer dette til en trafikmeengde pa ca.
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20-30 lastbil-ture, som afvikles via Adgangsvejen til Travbyen. Trafikken forventes ligeligt fordelt i perioden for
jordkearsler, som forventes at have en varighed pa ca. 2-3 maneder. Hertil kommer lastbiltrafik relateret til mate-
rialetransport. Det estimeres, at omfanget af materialetransporten er i starrelsesordenen ca. 10% af jordtrans-
porterne. Dette medfarer en trafikmaengde fra materialetransport pa 80 lastbiler, eller 160 lastbilture, som giver
2-3 daglige lastbilture. Denne trafikmaengde vurderes at veere ligeligt fordelt over anleegsperioden pa ca. 2-3
maneder.

Derefter opfares bygninger i byggefeltet. Opfarelse forventes at ske over ca. 1 ar, med varierende transportbe-
hov undervejs. Gennemsnitlig betragtet vurderes omfanget af lastbiltransporter at veere ca. 10-15 lastbilture
dagligt. Dertil kommer handvaerkertrafik, hvor der forventes en gennemsnitlig tilstedeveerelse af handveerkerbi-
ler pa byggepladsen pa 50 biler/varevogne dagligt.

2.4.5 Lette trafikanter i anlaegsfasen

| hele anlaegsfasen vil eksisterende stiforbindelser gennem omradet blive opretholdt og viderefgrt gennem
Travbyen til hhv. Vejlevej og Nordmarksvej uden om byggepladsen. | selve Travbyen vil stiforbindelserne veere
adskilt fra den tunge trafik, ved trafikvaern og tilstraekkelig vejvisning med midlertidige faerdselstavler.

2.4.6 Handtering af affald

Der vil i anleegsfasen afstedkomme normalt byggeaffald fra materialer og emballage mv., almindeligt hushold-
ningsaffald fra skurvogne, samt aframmet muld. Alt affald vil blive sorteret og bortskaffet efter de til en hver tid
geeldende regler, herunder Billund Kommunes regulativ for erhvervsaffald og iht. jordflytningsbekendtgarelsen.
Der vil ikke produceres farligt affald.

3. Miljevurderingsprocessen

Reglerne for miljgvurdering (Vurdering af Virkningen pa Miljget) fremgar af miljgvurderingsloven?, der sikrer, at
der inden gennemfgrelse af anlaegsprojekter, som kan have en vaesentlig pavirkning pa miljget, gennemfares en
miljgvurdering far bygherren far tilladelse til at pabegynde projektet.

Formalet med miljgvurderingen er:

- at undersgge de mulige miljgpavirkninger ved gennemfarelse af projektet indenfor byggefelt 06,

- at miljgoptimere projektet for at undga vaesentlige pavirkninger og,

« at mindske eller kompensere for de miljgpavirkninger, der ikke kan undgas (afveergeforanstaltninger),
« at beskrive eventuelle alternativer og at inddrage offentligheden/borgere i beslutningsprocessen.

Miljgvurderingsprocessen er opdelt i fire faser, som resulterer i miljgkonsekvensrapporten, der danner grundlag
for tilladelsen til projektet. Processen er skitseret pa Figur 3.1

2 Bekendtggrelse nr. 4 af 03/01/2023 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter.

Dokument ID: 4TX3ZTSAHTUE-669645423-13950 15/45



f
NIRWNS

B B B

Figur 3.1: Processen for miljgjvurdering med ideopleg, miljovurdering, offentlig hering af miljekonsekvensrapport og tilladelse
til projektet

Miljgvurderingsprocessen stiller krav om, at der udarbejdes en miljgkonsekvensrapport for projektets forven-
tede, vaesentlige pavirkninger af miljget. Miljgkonsekvensrapporten skal udarbejdes og sendes i offentlig hg-
ring, inden bygherren kan fa tilladelse til at pabegynde projektet. Formalet med miljgvurdering af projekter er,
at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn til projektets sandsynlige, veesentlige indvirkning pa
miljoet.

Miljgkonsekvensrapporten skal belyse de vaesentlige miljgkonsekvenser og gere det muligt pa den baggrund at
stille vilkar til projektets udformning, s negative miljgkonsekvenser sé vidt muligt undgas. Dermed er det mu-
ligt at fa overvejelser om miljg ind i den politiske beslutningsproces og fa reduceret miljgpavirkningen.

Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af projektet med oplysninger om projektets placering,
udformning, dimensioner og andre relevante saerkender. Derudover skal der indga en beskrivelse af projektets
forventede vaesentlige indvirkninger pé miljget, herunder direkte, indirekte, sekundaere, kumulative, greense-
overskridende, kort,- mellem- og langsigtede, vedvarende og midlertidige samt positive og negative virkninger.
De foranstaltninger, der pataenkes truffet for at undga, forebygge eller begraense og om muligt neutralisere for-
ventede vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget beskrives.

Rapporten skal ligeledes indeholde en beskrivelse af de rimelige alternativer, som er relevante for projektet, og
en angivelse af hovedarsagen til den valgte lgsning.

Miljgkonsekvensrapporten vil blive fremlagt i offentlig hgring i 8 uger, sa der kan sikres en offentlig debat om
projektet.

3.1 Afgraensning af indhold i miljgkonsekvensrapporten

Billund Kommune har den 27. januar 2025 modtaget ansggning om frivillige miljgvurdering ("Ansggning om
frivillig VVM af byggefelt 6 i Travbyen i Billund”) fra bygherre, KIRKBI Invest A/S, omhandlende projektet for ud-
vikling af byggefelt 06 i Travbyen, og den efterfglgende drift heraf.

Som en del af miljgvurderingsprocessen skal indholdet i miljgkonsekvensrapporten fastlaegges, og i den forbin-
delse har bergrte myndigheder og offentligheden haft mulighed for at komme med bemaerkninger hertil. Bil-
lund Kommune har udarbejdet et afgraensningsnotat, der fastlaegger hvilke emner, der skal indga i miljgkonse-
kvensrapporten, samt pa hvilket niveau disse skal beskrives og vurderes for at belyse alle vaesentlige milja-
aspekter.

Det udarbejdede afgraensningsnotat med et dertilhgrende ideoplaeg for projektet blev sendt i hgring i to uger
hos bergrte myndigheder og offentligheden i perioden 30. januar — 13. februar 2025. P& baggrund af hgringen
har Billund Kommune udarbejdet en vejledende udtalelse vedrgrende indholdet til miljgkonsekvensrapporten.
Samlet set er det vurderet, at falgende emner skal medtages i miljgvurderingen, da det ikke uden en naermere
vurdering kan afvises, at der kan vaere en vaesentlig pavirkning af miljget:

- Stgj og vibrationer
« Trafik
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« Herudover vil kumulative effekter og samspillet mellem miljgfaktorer ogsé indga i vurderingen.

Det er samtidig vurderet, at falgende emner fravaelges, da det er vurderet, at der ikke er potentielle veesentlige
miljgpavirkninger forbundet hermed: Emissioner, lys, flora og fauna (herunder § 3-beskyttet natur, beskyttede
arter og Natura 2000-omrader), drikkevandsinteresser og grundvandsressourcer, overfladevand og malsatte
vandomrader, spildevand, klimatilpasning og oversvgmmelse, friluftsliv og rekreative interesser, arealanven-
delse, jordforurening, geologi og rastoffer, materielle goder, kulturarv, visuelle pavirkninger og risikoen for
starre ulykker og katastrofer.

For yderligere informationer omkring afgraensning og begrundelser for tilvalg og fravalg af emner, henvises til
afgreensningsudtalelsen (bilag 1).

3.2 Principper og metode for miljgvurderingen

| dette afsnit beskrives overordnet, hvordan miljgvurderingerne er gennemfgrt. Metode og omfang for de en-
kelte emner beskrives detaljeret under hvert fag emne, herunder om der er udfart undersggelser eller indsamlet
supplerende oplysninger og data. Miljgvurderingerne er gennemfgrt jf. miljgvurderingslovens regler og saledes,
at de lever op til det danske lov- og regelgrundlag.

Miljgvurderingerne skal identificere og evaluere signifikante effekter af projektet pa miljget. Vurderingerne fo-
kuserer pa de miljgpavirkninger, der identificeres som de vaesentligste effekter af projektet og mindre pa de
miljgpavirkninger, som vurderes ikke at vaere vaesentlige. En pavirkning kan vaere enten negativ eller positiv.

Vurderingsmetoden skal sikre, at vurderingerne af projektets pavirkninger pa omgivelserne baseres pa speci-
fikke termer og @ge gennemsigtigheden af de udfgrte miljgvurderinger. Formalet er desuden at foresla mulige
afveergeforanstaltninger og opgare de resterende miljgpévirkninger, som grundlag for myndighedens vedta-
gelse af projektet. Metoden skal sammenholdes med de forskellige perspektiver som en miljgpavirkning kan ses
i.

En lokal pavirkning, der rammer fa enkeltpersoner, kan opleves meget vaesentlig af dem det gar ud over, selvom
pavirkningen vurderes mindre eller ubetydelig i et starre perspektiv. Metoden skal i sddanne situationer anven-
des, sa pavirkningen belyses i bade lokalt perspektiv og i forhold til @vrige samfundsinteresser.

Miljgvurderingerne er foretaget pa baggrund af projektbeskrivelsen for projekt omhandlende udvikling af byg-
gefelt 06 og drift i Travbyen. Derudover danner vurderinger fra lokalplan nr. 338 — Travbyen, samt forslag til til-
laeg nr. 1 til lokalplan nr. 338 — Travbyen, grundlag for vurderinger, i det omfang det er fundet relevant.

3.2.1 Kortleegning af eksisterende forhold

Kortlaegningen af de eksisterende forhold og vurdering af det samlede projekts miljgpavirkninger er foregaet
inden for et projektomrade, som omfatter de arealer, der vurderes at kunne blive pavirket af det samlede pro-
jekts pavirkninger. For stgj og trafik kan der dog opsté en pavirkning uden for projektomradet, hvorfor der vur-

deres og inddrages data for et stgrre geografisk omrade end projektomradet.

Der er indhentet data for plan- og miljgforhold fra offentlige databaser, som fremgar af afsnittene om de sepa-
rate fagemner.

3.2.2 Vurdering af pavirkning
| denne rapport anvendes en reekke begreber og vurderinger om miljgpavirkningernes vaesentlighed. Vurde-
ringsmetoden har til formal dels at sikre, at vurderingerne af projektets pavirkninger pd omgivelserne baseres

pa specifikke termer og dels at ge gennemsigtigheden af de udfarte miljgvurderinger. Formalet er desuden at
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foresld mulige afveergeforanstaltninger og at opggre de resterende miljgpavirkninger som grundlag for myn-
dighedernes vedtagelse af eller afslag til projektet. Metoden kan ikke sta alene, idet den ikke kan forudsige det
eksakte omfang af en miljgpavirkning eller eendring i alle situationer og erstatter ikke faglig viden og projekt-
specifikke vurderinger.

Vurderingen af veesentligheden af en miljgpavirkning ses i sammenhaeng med anlaeggets karakteristika (herun-
der kumulation med andre projekter) og placering samt kendetegn ved den potentielle miljgpavirkning — bade
direkte og indirekte — og under hensyn til virkningsgrad og kompleksitet, sandsynlighed samt varighed, hyppig-

hed og reversibilitet.

Ved saledes at kombinere viden om projektets virkninger med vigtigheden for en given receptor/recipient kan
pavirkningsgraden af en aktivitet bestemmes til at veere omfattende/vaesentlig, moderat, mindre, ubetydelig/in-

gen (se Tabel 3.1).

En pavirkning kan ogsa veere positiv. Den vurderede pavirkningsgrad er i naervaerende rapport markeret med

fed skrifttype i teksten.

Tabel 3.1: Oversigt over pavirkningsgrad, eksempel pa effekter og afveergeforanstaltninger.

Omfattende/vaesentlig
pavirkning

Der forekommer pavirkninger, som har et
stort omfang og/eller langvarig karakter, er
hyppigt forekommende eller sandsynlige, og
der vil veere mulighed for irreversible skader i
betydeligt omfang.

Pavirkning der anses for sa al-
vorlig, at man bgr overveje at
2ndre projektet eller gen-
nemfgre afveergeforanstalt-
ninger for at mindske denne
pavirkning.

Moderat pavirkning

Der forekommer pavirkninger, som enten har
et relativt stort omfang eller langvarig karak-
ter (f.eks. i hele anlaeggets levetid), sker med
tilbagevendende hyppighed eller er relativt
sandsynlige og maske kan give visse irrever-
sible, men helt lokale skader pa eksempelvis
bevaringsvaerdige kultur- eller naturelemen-
ter.

Pavirkning af en grad, hvor af-
veergeforanstaltninger overve-
jes.

Mindre pavirkning

Der forekommer pévirkninger, som kan have
et vist omfang eller kompleksitet, en vis va-
righed ud over helt kortvarige effekter, og
som har en vis sandsynlighed for at indtraede,
men med stor sandsynlighed ikke medfgrer
irreversible skader.

Pavirkning af en grad, hvor
det er usandsynligt, at afveer-
geforanstaltninger er ngdven-
dige.

Ubetydelig/ingen pavirk-
ning

Der forekommer smé pavirkninger, som er lo-
kalt afgreensede, ukomplicerede, kortvarige
eller uden langtidseffekt og helt uden irrever-
sible effekter. Eller der forekommer ingen pa-
virkning i forhold til referencescenariet.

Pavirkninger der anses for s
sma, at de ikke er relevante at
tage hgjde for ved implemen-
tering af projektet.
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For at bestemme pavirkningsgraden kan anvendes erfaringer, eksisterende viden, modellering og sund fornuft.
Vurderingerne af projektet er baseret pa ovennaevnte, men udbygget med principperne i en metode, der kom-
binerer faktorer for forskellige kriterier, som saettes op i en matrix, der pa den made leder frem til en pavirk-
ningsgrad. | metoden indgar kriterier for:

e Grad af forstyrrelse

e Vigtighed
e Sandsynlighed
e Varighed

Graden af forstyrrelse bestemmes til at veere hgj, middel eller lav i forhold til, hvor stor en aendring projektet
vil medfgre pa de forskellige miljgparametre i forhold til den nuveaerende situation eller referencescenariet. | vur-
deringerne indgar pavirkningens geografiske udstraekning, men ikke de @vrige parametre i vurderingsmetoden.

Vigtigheden af en pavirkning vurderes i forhold til om den omfatter internationale interesser (f.eks. graense-
overskridende aktiviteter, nationale eller regionale interesser, lokale interesser, eller hvorvidt den er ubetyde-
lig/ikke vigtig).

Sandsynligheden for, at en pavirkning opstar, vurderes hgj for alle de pavirkninger, som med sikkerhed vil fo-
rekomme (>75%); middel for pavirkninger, der forekommer i bestemte situationer, f.eks. vejrforhold (25-75%);
lav ved pavirkninger, hvor sandsynlighed for at forekomme er mindre end 25%.

Varighed af virkningen bestemmes som en permanent pavirkning, hvis denne varer mere end 5 ar eller omfat-
ter irreversible pavirkninger; som midlertidig pavirkning, hvis pavirkningen varer 1-5 ar og som kortvarig pavirk-
ning, den varer mindre en ét ar.

Ved at kombinere disse fire faktorer nas frem til pavirkningsgraden. Vurderingerne er udfgrt pd baggrund af de
afveergeforanstaltninger, der oprindeligt er foresldet indarbejdet i projektet. Hvis vurderingen resulterer i en pa-
virkningsgrad, der er omfattende (eller moderat), er der foreslaet supplerende afvaergeforanstaltninger, og der
er foretaget en ny vurdering af pavirkningen med de foresldede afveergeforanstaltninger for at se, om de er til-
straekkelige til at reducere pavirkningen. | princippet gentages denne proces, indtil der er fundet de tilstreekke-
lige afveergetiltag, hvis der er muligt.

Det er vigtigt at understrege, at der er tale om et skgn af den sandsynlige pavirkningsgrad, og at metoden al-
drig kan sta alene. Det er ikke muligt at etablere en metode, hvor pavirkningsgraden altid kan forudsiges, nar
metoden skal deekke miljgvurderinger inden for alle relevante emner. Metoden kan ikke erstatte de faglige og
projektspecifikke vurderinger, og derfor skal miljgvurderingerne foretages pa baggrund af faglig indsigt og med
en fyldestggrende argumentation.

4. Lovgrundlag og planmaessige rammer
Relevant sektorlovgivning beskrives separat under de aktuelle miljgemner, som de omhandler.

4.1 Miljgvurderingsloven

Miljgvurderingslovens har til formal at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau, og at bidrage til integrationen af
miljghensyn under udarbejdelsen og vedtagelsen af planer og programmer og ved tilladelse til projekter med
henblik pa at fremme baeredygtig udvikling ved, at der gennemfgres en miljgvurdering af planer, programmer
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og projekter, som kan fa vaesentlig indvirkning pa miljget. Formalet med en miljgvurdering er, at der under ind-
dragelse af offentligheden tages hensyn til planers, programmers og projekters sandsynlige vaesentlige indvirk-
ning pa miljget.

Miljgvurderingslovens implementerer EU’s VVM-direktiv og EU’s direktiv om vurdering af bestemte planer og
programmers indvirkning pa miljget i dansk lovgivning. | miljgvurderingsloven er reglerne om miljgvurdering af
projekter skrevet sammen med reglerne om miljgvurdering af planer og programmer.

Anlzeg af byggefelt 06 i Travbyen, er vurderet til at veere omfattet af miljgvurderingslovens bilag 2 pkt.;

* 10b — anleegsarbejder i byzoner, herunder opfgrelse af butikscentre og parkeringsanlaeg,

og

* 13a — Andringer eller udvidelser af projekter i bilag 1 eller naerveerende bilag, som allerede er godkendt, er
udfart eller er ved at blive udfert, nar de kan have vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget (endring eller
udvidelse, som ikke er omfattet af miljgvurderingslovens bilag 1).

Det er samtidig vurderet, at projektet er af en sddan karakter, at der er sandsynlighed for, at projektet kan fa en
indvirkning pa miljget. KIRKBI Invest A/S har pa baggrund heraf anmodet Billund Kommune om at projektet skal
undergd en miljgvurderingsproces uden forudgdende screening (jf. “Ansggning om frivillig VVM af byggefelt 06
i Travbyen i Billund").

Miljgvurderingsbekendtgerelsen? fastsaetter regler for ansggninger og visse tilladelser om konkrete projekter,
der er omfattet af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM). Bekendtge-
relsens regler om samordning, digital hegring og offentliggerelse finder anvendelse pa savel planer og program-
mer som pa konkrete projekter.

4.2 Planloven

Planloven* har til formal at sikre, at den sammenfattende planleegning forener de samfundsmeessige interesser i
arealanvendelsen og medvirker til at veerne om landets natur og miljg, sd samfundsudviklingen kan ske pa et
baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Loven fast-
laegger rammerne for de danske plantyper, som er rangordnede, saledes at en plan af en given type ikke ma
stride mod planer pa et hgjere niveau. Loven fastsaetter bestemmelser om, at hele landet zone-opdeles i byzo-
ner, sommerhusomrader og landzoner og definerer en kystneerhedszone pa 3 km.

For projektet geelder primaert Kommuneplan 2021-2033, Kommuneplantilleeg nr. 3 Billund Kommune, Lokalplan
nr. 338 - Travbyen og Forslag til tillaeg nr. 1 til lokalplan nr. 338 - Travbyen. Disse planforhold beskrives yderli-
gere i det faglgende.

4.3 Kommuneplan, kommuneplantilleg og kommuneplanramme

Kommuneplan 2021-2033 (Billund Kommune, 2021) fastleegger de overordnede rammer for arealanvendelse
(hovedstrukturen) og byomradernes udvikling, ved bl.a. retningslinjer og rammer for indholdet i de fremtidige
lokalplaner for de enkelte bydele og omrader i kommunen. Kommuneplanen har en ambition om, at byerne
skal veere drivkraften for udviklingen. Det fremgar bl.a. af kommuneplanen at:

3 Bekendtggrelse nr. 1608 af 09/12/2024 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
4 Planloven Bekendtgarelse af lov om planlaegning LBK nr. 572 af 29/05/2024
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"Byerne er drivkraften for den positive udvikling i Trekantomradet. Bade de store og mindre byer skal vaere kende-
tegnet ved attraktive omrader for boscetning og varierende bomuligheder. (...) Bykvaliteten skal veere hgj, og ind-
retningen af byerne skal invitere til samvcer og fysisk aktivitet. Udvikling af byer og boliger skal fremmes gennem
fokus pa klima, beeredygtighed og helhedsorienteret planlegning”.

Projektomradet er primaert omfattet kommuneplantillaeg nr. 3, som blev udarbejdet i forbindelse med udarbej-
delsen og vedtagelsen af Lokalplan nr. 338 - Travbyen.

Projektet er beliggende indenfor kommuneplanramme 2.E.18, som med kommuneplantillaeg nr. 3 fastlaegger
omradets anvendelse til blandet bolig og erhvervsomrade, hvor intentionen er, at omradet skal overga til et nyt
bykvarter med en blanding af boliger og mindre serviceerhverv.

Projektet omhandlende anlaeg af byggefelt 06 i Travbyen vurderes at veere i overensstemmelse med kommune-
planen, kommuneplanramme 2.E.18 og kommuneplantillaeg nr. 3, idet projektet sikrer et varierende nyt bykvar-
ter, som kan bidrage til den positive sammenhaengskraft i Trekantomradet.

4.4 Lokalplan

Projektet er beliggende indenfor Lokalplan nr. 338 Travbyen og Forslag til tillaeg nr. 1 til lokalplan nr. 338 —
Travbyen.

Lokalplan nr. 338 — Travbyen har til formal at sikre, at omradet bliver en blandet bydel med bolig og erhverv
med Det Grgnne Hjerte som et centralt element og et gadeforlgb, hvor bilen er geest, og hvor omradets beskyt-
tede natur bevares og sikres. Derudover sikrer lokalplanen etablering af Playline, som en intern trafiksikkerheds-
forbindelse for blgde trafikanter i Billund.

Forslag til tillaeg nr. 1 til lokalplan nr. 338 — Travbyen har til formal at muligggre anvendelse i delomrade A2 til
boligformal og for at give mulighed for stgjafskaermende tiltag i facaden i delomrade A2 og del af delomrade
D2. Tillegget forventes vedtaget af kommunalbestyrelsen i Billund Kommune forud for meddelelse af tilladelse
til neervaerende projekt.

Det konkrete projekt, omhandlende anleeg af byggefelt 06 i Travbyen, bygger pa, og er udviklet i sammenheaeng
med lokalplanen, hvorfor anlaeg af byggefelt 06 i Travbyen er i overensstemmelse med lokalplanen for omradet
(Lokalplan nr. 338 - Travbyen) og Forslag til tilleeg nr. 1 til lokalplan nr. 338. - Travbyen.

5. Alternativer

| dette kapitel beskrives referencescenariet, som er en kort beskrivelse af den sandsynlige udvikling af den eksi-
sterende miljgstatus, hvis projektet ikke anlaegges, og dermed situationen, hvis projektet ikke gennemfares. De
alternativer, der har indgaet undervejs i miljgvurderingsprocessen. Desuden beskrives de alternativer, der har
indgdet undervejs i miljgvurderingsprocessen, samt en begrundelse af deres fravalg.

5.1 Referencescenariet

| falge miljgvurderingslovens bilag 7 pkt. 3 skal miljgkonsekvensrapporten indeholde en beskrivelse af de rele-
vante aspekter af den aktuelle miljgstatus (referencescenarie/0-alternativet) og en kort beskrivelse af den sand-
synlige udvikling, hvis projektet ikke gennemfares, for sa vidt angar naturlige aendringer i forhold til reference-
scenariet.

Referencescenariet defineres i neervaerende miljgkonsekvensrapport som den situation hvor projektet i dets nu-
vaerende form ikke gennemfgres indenfor byggefelt 06, men hvor situationen er fremskrevet til 2035, hvor det
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mest sandsynlige scenarie er, at der er opfart et andet lignende projekt i overensstemmelse med det geeldende
plangrundlag.

5.2 Ovrige alternativer

Der har i forbindelse med selve projektet ikke vaeret draftet egentlige alternativer. Miljgkonsekvensrapporten
indeholder pa den baggrund kun en vurdering af det pageeldende projekt, som vurderes i forhold til reference-
scenariet.

Hovedforslaget omhandler det alternativ, hvor projektforslaget vedtages og projektet realiseres. En af forudsaet-
ningerne i hovedforslaget er, at der tages hgjde for fuld udnyttelse. 0-alternativet er det alternativ, hvor projekt-
forslaget ikke vedtages og projektet ikke vedtages. 0-alternativet kaldes i miljgvurderingsloven ogsa for refe-
rencescenariet. | dette tilfaelde er O-alternativet det eksisterende plangrundlag, Lokalplan nr. 338 — Travbyen.

Miljgvurderingen skal omfatte en beskrivelse af evt. andre valgte alternativer, der evt. behandles. | miljgvurde-
ringen behandles séledes fglgende alternativer:

e Hovedforslaget: Projekt omhandlende udviklingen og opfarelse af byggefelt 06 vedtages og projektet
realiseres.

e O-alternativet: Projekt omhandlende udviklingen og opfarelse af byggefelt 06 vedtages ikke, og projek-
tet realiseres ikke, men hvor der er opfert et andet lignende projekt i overensstemmelse med det geel-
dende plangrundlag.

6. Miljovurdering

Indeveerende kapitel indeholder en vurdering af projektets vaesentlige pavirkninger af miljget i henhold til miljo-
vurderingsloven. Miljgvurderingerne omfatter de miljgparametre der i forbindelse med afgraensningen er fun-
det at kunne medfare veesentlige pavirkninger pa miljget (se afsnit 3.1). Disse omfatter emnerne trafik og stg;j.

Vurderingerne er samlet i separate underafsnit nedenfor. Hvert underafsnit indeholder en beskrivelse af de eksi-
sterende forhold, potentielle pavirkninger fra aktiviteter og en vurdering af de miljgmaessige konsekvenser
heraf.

6.1 Trafik
| dette afsnit beskrives de trafikale forhold, som pavirkes af etablering af byggefelt 06 i Travbyen. Herunder pa-
virkningen pa det omkringliggende vejnet.

6.1.1 Metode
Der er foretaget en vurdering af trafikkens afvikling og trafiksikkerhed. Metoden herfor beskrives i det falgende.

6.1.1.1  Influensvejnet og scenarier

Der er foretaget en vurdering af de trafikale konsekvenser for influensvejnettet, dvs. det vejnet, der potentielt
kan blive pavirket af eendringerne i plangrundlaget for lokalplanstilleegget. Influensvejnettet fremgar af neden-
stdende figur og omfatter falgende kryds:

« Det firbenede signalregulerede kryds Vejlevej / Adgangsve;j til Travbyen / Klgvermarken
» Rundkarslen Vejlevej / Nordmarksvej / Koldingvej
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Figur 6.1: Influensvejnettet omkring byggefelt 06 — Travbyen i Billund

Trafikvurderingen omfatter to scenarier:

Hovedforslaget beskriver den trafikale situation, hvis projektet realiseres. | dette tilfelde er Tilleeg nr. 1 til Lo-
kalplan nr. 338 — Travbyen vedtaget.

0-alternativet repraesenterer situationen, hvor projektet ikke gennemfares. | dette tilfeelde er 0-alternativet den
trafikale situation, hvor der er opfart et andet lignende projekt i overensstemmelse med det geeldende plan-
grundlag.

6.1.1.2  Det trafikale grundlag
Trafikgrundlaget i O-alternativet er baseret pa en tidligere analyse foretaget i forbindelse med Lokalplan nr. 338
— Travbyen. Denne analyse bygger pa fglgende:
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* Fremskrivning af eksisterende trafikmgnstre og -maengder med udgangspunkt i Billund Kommunes trafik-
model for basisaret 2021.

* En forventet trafikstigning som felge af udviklingen af cargo-aktiviteter i Billund Lufthavn.

* Beregnet mertrafik, der blev vurderet ud fra lokalplanens davaerende plangrundlag.

» Mer-trafikken ved realisering af fuld udbygget Lego Innovation Campus, beliggende syd for Vejlevej.

Den eksisterende trafik blev fremskrevet med en faktor pa 1,1 % pr. ar, mens mertrafikken fra Travbyen blev
estimeret ved brug af turrater. Mer-trafikken relateret til Lego Innovation Campus er indhentet fra den miljgvur-
dering, der blev udarbejdet i forbindelse hermed.

Trafikgrundlaget i hovedforslaget bygger pa de samme data som 0-alternativet, suppleret med fglgende:

* /ndringer i mertrafikken som konsekvens af det nye plangrundlag i byggefelt 06.

6.1.2 Forudsaetninger
Vurdering af trafikken i driftsfasen er baseret pa falgende forudseetninger:

« Bade vurderingen for hovedforslaget og 0-alternativet tager udgangspunkt i en fuld realisering af Travbyen.

« Trafikberegningerne for lokalplan nr. 338 forudsatte, at byggefelt 06 skulle anvendes til kontorerhverv med
et etageareal pa 5.000 m? (TRANSFORM, 2022). Den tidligere fastsatte turrate for kontorerhverv var 8 bil-
ture/dggn pr. 100 m. For boliger til unge anvendes en turrate pa 0,2 bilture pr. bolig, som fastsat for kolle-
gieboliger i Vejdirektoratets turratekatalog.

- Dette resulterer i en reduktion i trafikken isoleret set for byggefelt 06. Trafikreduktionen sker udelukkende
ved Adgangsvejen via Vejlevej.

« Andringen i funktion har ikke indflydelse pa de forudsaetninger for turgenerering til og fra byggefeltet, som
relaterer sig til andre funktioner i omradet.

6.1.2.1  LEGO Innovation Campus
Den samlede trafikmaengde pa det omkringliggende vejnet gges som fglge af en fuld udbygning af Lego Inno-
vation Campus, der etableres i erhvervsomradet syd for Travbyen mellem Klgvermarken og Koldingve;j.

| den faglgende vurdering undersgges trafikafviklingen for morgen og eftermiddagsspidstimen for 0-alternativet
og hovedforslag. | begge situationer indgar trafikmaengder baseret pa en fuld udbygning af LEGO Innovation
Campus, som forudsat i den gzeldende miljgvurdering af projektet. | den fglgende vurdering undersgges trafik-
afviklingen i rundkerslen Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingvej ogsa i et julidggn. Dette gaeres pga. de markante
saesonudsving saerligt pa Nordmarksvej, relateret til trafikken til/fra Legoland og Lalandia i den nordlige del af
Billund. | julidegn medregnes ikke den ekstra trafik fra LEGO Innovation Campus, da spidstimen i et julidggn
ligger uden for det normale trafikmgnster for LEGO Innovation Campus

6.1.2.2  Spidstimetrafik
Spidstimeandelen for trafikken genereret af byggefelt 06 udger 15 % i morgen- og eftermiddagsspidstimen pa
hverdage, og 10 % i spidstimen i et julidagn.

Trafikfordelingen fglger tidligere beregninger for lokalplan nr. 338 (0-alternativet):

Krydset Vejlevej/Adgangsvej til Travbyen/Klgvermarken. Til/fra Adgangsvejen til Travbyen:
* 35% mod Vejlevej vest
* 5% mod Klgvermarken
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* 60% mod Vejlevej gst

Rundkgrsel Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingvej. Til/fra Vejlevej vest for rundkarslen:
* 30% mod Nordmarksvej

* 50% mod Vejlevej

* 20% mod Koldingvej

6.1.2.3  Vurdering af trafikafvikling i kryds
Kapacitetsvurderingen af krydsene er gennemfgart ved hjzelp af kapacitetsberegningsprogrammet Dankap. Her
vurderes fglgende faktorer:

* Belastningsgrad
 Middelforsinkelse
* Kaleengde

Kapacitetsberegningerne er foretaget for morgen- og eftermiddagsspidstimerne i ar 2035, bade for 0-alternati-
vet og hovedforslaget.

Trafikvurderingen fokuserer pa hverdagsdeggn, da det primaert er i denne periode, at trafikken fra Travbyen pa-
virker influensvejnettet. Pa Nordmarksvej observeres en markant stigning i spidstimebelastningen i sommerfe-
rieperioden pa grund af Legoland, Lalandia og Billund Lufthavn. Derfor er der for krydsene pa Nordmarksvej
udfart en saerskilt kapacitetsvurdering baseret pa julidggn-trafik.

6.1.3 Eksisterende forhold

Byggefelt 06 trafikbetjenes som i Lokalplan nr. 338 via Adgangsvejen til Vejlevej. Adgangsvejen forbinder Trav-
byen til Vejlevej gennem et firbenet signalreguleret kryds. Ind- og udkersel til byggefelt 06 sker via det interne
vejnet i Travbyen, nord for byggefeltet. Krydsudformningen fremgar af nedenstaende figur.
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Figur 6.2: Udformning af krydset Vejlevej / Adgangsvejen til Travbyen / Klavermarken (Kilde: NIRAS for Billund Kommune)

| forbindelse med miljgvurderingen af Lokalplan 338 - Travbyen blev det beregnet, at den daglige trafikbelast-
ning pa Adgangsvejen via Vejlevej udger 1.850 biler i dggnet. Heri er inkluderet trafik genereret af International
School of Billund (ISB), som ogsa trafikbetjenes via Adgangsvejen.

Den skiltede hastighed pé Vejlevej er 50 km/t. Langs Vejlevej findes feellesstier, der er adskilt fra kerebanen med

en skillerabat.

Krydset Vejlevej / Nordmarksvej / Koldingvej er en firbenet, 1-sporet rundkersel, som ligger uden for byzonen.
Her bliver de lette trafikanter ledt udenom rundkarslen.

6.1.3.1  Trafikken i O-alternativet

Trafikken i 0-alternativet fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 6.1: Den estimerede hverdagsdegnstrafikken (HDT) i ar 2035 pd influensvejnettet i 0-alternativet, afrundede.

Vej

Adgangsvej via Vejlevej
Vejlevej vest for Adgangsvejen
Klgvermarken

Vejlevej gst for Adgangsvejen
Nordmarksvej

Koldingvej

Vejlevej gst for rundkearslen

HDT
1.850
9.100
3.200
11.300
12.250
8.300
10.150
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6.1.4 Projektet

Anvendelsen i Byggefelt 06 andres fra erhvervsomrade til blandet bolig og erhverv, med mulighed for at ind-
rette boliger i 1. - 3. etage. Der forventes i alt op til ca. 60 boliger tiltaeenkt som ungeboliger. Den fglgende vur-
dering baseres p3, at der tidligere var estimeret et kontorerhverv pa 5.000 etagemeter.

Der etableres som minimum 73 parkeringspladser pa byggefelt 06. Byggefeltet vil fortsat fungere som parke-
ringsomrade for gvrige funktioner i bydelen.

Ind- og udkarsel til Byggefelt 06 sker via internt vejnet i Travbyen, nord for byggefeltet.

Figur 6.3 Ind- og udkersel til Lokalgaden internt i Travbyen. Dispositionsforslag for BF0O6 (stueetage), Vandkunsten dateret 13.
marts 2025

6.1.5 Vurdering af pavirkning i anlaegsfasen

Anlzaegsfasen for byggefelt 06 vil medfgre en vis maengde trafik i form af transport af byggematerialer, maskiner
og medarbejdere til og fra omradet. Trafikmaengden vil variere afthaengigt af arbejdets karakter og intensitet
over tid.

Byggefelt 06 er beliggende inden for et udlagt byudviklingsomrade, der allerede er under udvikling i dag. Fase
1 af Travbyen er blevet gennemfgart, hvilket omfattede byggemodning af fire byggefelter, etablering af vejanleeg
og etablering af vandhandtering. Der er saledes allerede tilrettelagt adgangsforhold og infrastruktur, som kan
héndtere en vis maengde af anleegstrafik.
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Anlaegstrafikken til/fra BFO6 forventes primaert at benytte adgangsvejen til Travbyen via Vejlevej. Aktiviteterne
vil medfare en midlertidig pavirkning af det omkringliggende vejnet og trafiksikkerhed. Det vurderes dog, at
den samlede pavirkning af trafikken vil veere mindre, og at trafikmaengden vil veere mindre end under anleegsar-
bejdet i fase 1. Der forventes ikke at opsta afviklingsproblemer, da kapaciteten i det omkringliggende vejnet
vurderes at veere tilstraekkelig til at handtere anlaegstrafikken.

| forhold til trafiksikkerhed geelder det, at enhver stigning i trafikmaengden princippet medfarer en gget risiko
for uheld. Det vurderes dog, at projektet i anleegsfasen kun vil have en mindre negativ pavirkning af trafiksikker-
heden.

Samlet set vurderes pavirkningerne i anlaegsfasen pa trafikken, herunder de blagde trafikanter at vaere mindre.

6.1.6 Vurdering af pavirkning i driftsfasen

| de tidligere beregninger — for lokalplanen - er det estimeret, at byggefelt 06 genererer 400 bilture i dagnet.
Med den nye funktion med blandet bolig og erhverv (herunder ungdomsboliger) genereres mindre trafik. Med
afseet i det forventede antal ungeboliger forventes byggefelt 06 at generere 12 bilture i dggnet. Beregningerne
fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 6.2: Trafikgenering af byggefelt 06.

Funktion Omfang Turrate Bilture i deg-  Bilture i spidstimen
net
Fjernes Erhverv 5.000 m? | 8 bilture pr. 100 m? 400 60
Tillegges Ungdoms- | 60 bolig | 0,2 bilture pr. bolig 12 2
boliger
Difference -388 -58

Pavirkningen fra ind- og udkarsel mellem Lokalgaden og byggefelt 06 vurderes dermed at vaere meget lille.
Pa nedenstaende figur ses trafikken pa de omkringliggende veje. Her fremgar den estimerede trafik i 0-alterna-

tivet (bld) og i hovedforslaget (sort), hvor reduktionen af trafikken som falge af aendring af funktion pa bygge-
felt 06 er medtaget.
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Figur 6.4: Trafikken pa influensvejnettet relateret til projektet.

Det vurderes, at den samlede trafik til og fra adgangsvejen til Vejlevej udger knap 1.470 keretgjer i dggnet.
Ifalge den eksisterende trafikanalyse, udarbejdet i forbindelse med Lokalplan 338, estimeres det, at knap 500 af
disse karetgjer er relateret til den internationale skole (ISB), som er forbundet med adgangsvejen via en ensret-
tet sidevej. Tidligere analyser har estimeret, at cirka 150 karetgjer passerer gennem omradet uden at benytte
parkeringsfaciliteterne i den vestlige del af Travbyen. Det betyder, at omtrent 800 bilture dagligt har som mal
parkeringspladserne ved adgangsvejen til Vejlevej.

| forleengelse heraf giver lokalplanen mulighed for etablering af parkering i tilknytning til delomrade A, som
projektet er en del af, samt ved byggefelt 8. For sidstnaevnte geelder dog, at parkeringen skal placeres i direkte
tilknytning til delomrade A.

Generelt medfarer realisering af projektet med aendringen af disponeringen af byggefelt 06, at trafikbelastnin-
gen pa det omkringliggende vejnet vil reduceres ift. 0-alternativet.

6.1.6.1  Kapacitetsberegninger

Der er beregnet kapacitet i Dankap for 0-alternativet og hovedforslaget for at undersgge, hvordan sendringen
af disponeringen af byggefelt 06 vil pavirke trafikafviklingen i omradet. Beregningerne er foretaget i spidsti-
merne i ar 2035 i falgende kryds:

* Signalregulerede kryds: Vejlevej / Adgangsvej til Travbyen / Klgvermarken
* Rundkarslen: Vejlevej / Nordmarksvej/ Koldingvej

Signalregulerede kryds: Vejlevej/Adgangsvej til Travbyen/Klgvermarken
Adgangsvejen til Travbyen afvikler i 0-alternativet 1.850 karetgjer i dggnet eller 280 i spidstimen i et hverdags-
dagn. Dette reduceres i hovedforslaget til 1.470 biler i dggnet eller 220 biler i spidstimen.

Der er i begge situationer medtaget trafik genereret af LEGO Innovation Campus, der trafikbetjenes af Klgver-
marken.
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Af nedenstaende tabel fremgar resultaterne af kapacitetsberegningerne for i 0-alternartivet i krydset.

Tabel 6.3: Resultaterne af kapacitetsberegningerne for O-alternativ i det firbenede signalanleg Vejlevej/Adgangsvejen til Trav-
byen/Klevermarken i spidstimerne i dr 2035 (B=belastningsgrad, Ktj=kereta)).

O-alternativ
Vejgren Kgrespor Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
B Middelforsinkelse | Kgleengde B Middelforsinkelse | Kgleengde

[sek/ktj] [ktj] [sek/ktj] (ktj]
Vejlevej vest Vv 0,15 11 3 0,10 24 2
Vejlevej vest LH 0,12 5 5 0,06 16 2
Vejlevej @st V 0,09 10 8 0,08 17 2
Vejlevej @st LH 0,46 7 11 0,44 20 10
Klgvermarken VLH 0,26 34 3 0,56 23 10
Adgangsve; til \ 0,25 37 3 0,32 26 5
Travbyen
Adgangsve;j til LH 0,17 32 2 0,11 14 3
Travbyen

Beregningerne viser, at i venstresvingsbanen pa Vejlevej mod Klgvermarken kraever en laengde pa ca. 60 m, hvis
den venstresvingende trafik fra Vejlevej mod Klgvermarken skal kunne afvikles uden risiko for tilbagestuvning til
ligeudsporet. Det eksisterende venstresvingsbane har en kortere leengde. Denne konklusion var ogsa indeholdt
i miljgvurderingen af LEGO Innovation Campus

Af nedenstdende tabel fremgar resultaterne af kapacitetsberegningerne for hovedforslaget i krydset.

Tabel 6.4: Resultaterne af kapacitetsberegningerne for hovedforslaget i det firbenede signalanlaeg Vejlevej/Adgangsvejen til
Travbyen/Klevermarken i spidstimerne i ar 2035 (B=belastningsgrad, Ktj keretgj).
Hovedforslag

Vejgren Kgrespor Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
B Middelforsinkelse |K@leengde [ktj] B Middelforsinkelse | Kgleengde

[sek/ktj] [sek/ktj] [ktj]
Vejlevej vest V 0,11 10 2 0,08 24 2
Vejlevej vest LH 0,20 5 5 0,51 21 11
Vejlevej @st V 0,44 10 8 0,15 26 2
Vejlevej @st LH 0,44 7 10 0,43 20 9
Klgvermarken VLH 0,27 34 3 0,55 22 10
Adgangsve; til Vv 0,23 36 3 0,24 25 4
Travbyen
Adgangsve; til LH 0,15 32 2 0,10 14 3
Travbyen

Resultaterne af kapacitetsberegningerne for 0-alternativet og hovedforslaget i krydset viser, at der ikke vil fore-
komme kapacitetsproblemer med afviklingen af trafikken i signalanleegget. Dette fremgar af ovenstaende tabel-
ler, hvor belastningsgraden (B) er under 0,80. Belastningsgraden udtrykker forholdet mellem trafikbelastningen
og keresporets kapacitet. Normalt anses trafikafvikling som veerende tilfredsstillende nar belastningsgraden er
under 0,80. | hovedforslaget er Klgvermarken mest belastet med en belastningsgrad pa 0,55.

Rundkgrslen: Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingvej
Realiseringen af projektet med aendringerne i anvendelsen af byggefelt 06 medfarer en reduktion pa 230 biler i
dagnet.
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Af nedenstaende tabel fremgar resultaterne af kapacitetsberegningerne for i 0-alternartivet i krydset.

Tabel 6.5: Resultaterne af kapacitetsberegningerne for O-alternativet i den firbenede rundkersel Vejlevej/Nordmarksvej/Kol-
dingvej i spidstimerne i ar 2035 (B=belastningsgrad, Ktj=keretgj). [Text]

Vejgren

Vejlevej Vest
Koldingvej
Vejlevej Dst
Nordmarksvej

0,51
0,55
115
1,72

Morgenspidstime
Middel-for- | Kalaengde
sinkelse [ktj]
[sek/kt]]
15
12
309 71
1320 167

1,02
0,93
0,71
0,70

0-alternativ
Eftermiddagsspidstime
Middel-forsinkelse| Kgleengde
[sek/ktj] (ktj]
18 36
75 19
23
17

0,63
0,29
0,28
0,92

Spidstime i julidegn

Middel-for-
sinkelse
[sek/kij]

19

10
7
39

Kaleengde
(kt]]

2
22

| beregningerne er ikke medtaget eventuelle eendringer i udformningen af rundkarslen som konsekvens af mer-
trafikken fra Travbyen. | dag opleves begyndende treengsel i rundkarslen. Med den ekstra trafik fra Travbyen og
LEGO Innovation Campus viser ovenstadende beregninger for 0-alternativet, at trafikmaengderne saerligt i mor-
genspidstimen pa en hverdag vil overstige krydsets kapacitet, og der dermed reelt vil veere et trafikalt sammen-
brud. Dette fremgar af en belastningsgrad pa 1,72 for Nordmarksvej og 1,15 for Vejlevej @st. Kapacitetsbereg-
ningen for et julidagn viser en rimelig trafikafvikling.

Af nedenstaende tabel fremgar resultaterne af kapacitetsberegningerne for hovedforslaget i krydset.

Tabel 6.6: Resultaterne af kapacitetsberegningerne for hovedforslag i den firbenede rundkersel Vejlevej/Nordmarksvej/Kolding-
vej [ spidstimerne i dr 2035 (B=belastningsgrad, Ktj=keretg;).

Vejgren

Vejlevej Vest
Koldingvej
Vejlevej Dst
Nordmarksvej

0,50
0,54
112
1,66

Morgenspidstime
Middel-for- | Kalaengde
sinkelse [ktj]
[sek/kt]]
14
12
263 63
1218 152

Hovedforslag

0,98
0,91
0,67
0,68

Eftermiddagsspidstime
Middel-forsinkelse| Kgleengde
[sek/ktj] (ktj]

81 29
62 7
20 6

16 7

0,61
0,28
0,27
091

Spidstime i julidegn

Middel-for-
sinkelse
[sek/ktj]

18

10
6
35

Kaleengde
(k]

5
2
2
20

Som tidligere naevnt medvirker sendringerne ved byggefelt 06 til en mindre reduktion af trafikbelastningen i

rundkarslen ift. 0-alternativet, hvilket vurderes at medfare en mindre positiv pavirkning pa trafikken. Beregnin-
gerne viser, at der vil forekomme et trafikalt sammenbrud i rundkerslen i morgenspidstimen og naesten i efter-
middagsspidstimen, hvor store forsinkelser og k@dannelser vil opsta.

6.1.6.2

Trafiksikkerhed

| forbindelse med, projektet for Travbyen er der gennemfart en raekke tiltag, som generelt anses for forbed-
rende for trafiksikkerheden. Bl.a. er krydsningsmulighederne pa tveers af Vejlevej forbedret i forbindelse med
etableringen af signalanlaegget ved Adgangsvejen til Travbyen.
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Realisering af projektet med andringen i disponeringen af byggefelt 06 vil bidrage med en mindre reduktion af
trafikbelastningen. Det vurderes derfor ikke, at projektet giver anledning til yderligere tiltag ift. trafiksikkerheden
pa det omkringliggende vejnet.

6.1.7 Afvzergeforanstaltninger

| anleegsfasen vil meengden af tung trafik stige. Det forudsaettes, at der etableres og opretholdes tilstraekkelig
adskillelse mellem den tunge anlaegstrafik og lette trafikanter med forngdne foranstaltninger i anleegsperioden.
Dette kan ske gennem implementering af midlertidige trafikafviklingslasninger, herunder fysiske barriereele-
menter og afmaerkning med tydelig skiltning.

Det vurderes, at der ikke er nadvendigt at foretage afveaergeforanstaltninger som felge af realisering af projektet
med etablering af byggeriet indenfor byggefelt 06, da det medfgrer en reduktion i trafikken.

Rundkarslen Vejlevej / Nordmarksvej / Koldingvej vil fortsat opleve betydelige trafikale udfordringer, som forar-
sages af en realisering af Lokalplan 338 Travbyen og LEGO Innovation Campus . Dette geelder seerligt pa vejgre-
nene Vejlevej og Nordmarksvej. En mulig lgsning pé dette problem kunne veere at ombygge rundkerslen til et
signalreguleret kryds, for bedre at kunne regulere trafikstreammene og derved reducere traengslen i krydset.
Dette ligger dog udenfor neervaerende projekt. | forbindelse med miljgvurderingen af LEGO Innovation Campus
blev en sddan Igsning undersggt. Beregningerne viste, at Igsningen er realistisk og kan bidrage til en forbedret
trafikafvikling i krydset.

6.2  Stoj

Stgj kan have en betydning for menneskers sundhed. | dette afsnit beskrives pavirkninger som felge af stgj fra
de omkringliggende veje, og nye virksomheder pa omradet, ved realisering af projektet indenfor byggefelt 06.

Afsnittet vil indledningsvist beskrive lovgivningen for de enkelte stgjtyper og retningslinjer i medfgr af lovgiv-
ningen, som ggr sig geeldende for projektomradet. Herefter falger en beskrivelse af den eksisterende stgjpa-
virkning i omradet, og efterfalgende praesenteres selve vurderingen af konsekvenserne af projektet.

Kapitlet er udarbejdet pa baggrund af Bilag 2, som er en stgjrapport for Travbyen. Dog er der for trafikstgjen
gennemfart nye stgjberegninger, med udgangspunkt i de opdaterede trafiktal fra afsnit 6.1.

6.2.1 Lovgrundlag

Miljgstyrelsen har fastsat forskellige graensevaerdier for bl.a. vejstgj og virksomhedsstgj.

For vejstgj benyttes stgjindikatoren Lgen, Som er en dggnvaegtet middelveerdi af stgjen. Ved bestemmelse af Lgen
vaegtes stgjen fra trafikken om aftenen og om natten mere end stgjen om dagen. Saledes tilleegges stgjen om

aftenen +5 dB for perioden kl. 19-22 og +10 dB for natperioden kl. 22-07. Dermed tages der hensyn til at men-
nesker er mere stgjfglsomme i natperioden.

For virksomhedsstgj er stgjvilkarene opdelt pa dag-, aften- og natperioden med de skrappeste vilkar i natperio-
den.

6.2.1.1  Stajvilkdr for virksomhedsstaj
Der er taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virksomheder”. De vejle-
dende graenseveerdier er angivet i nedenstadende Fejl! Henvisningskilde ikke fundet..
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Tabel 6.7 Miljostyrelsens vejledende grcenseveerdier for ekstern stoj

Tidsrum
Omradetype Mandag - fredag Mandag - fredag Alle dage
07.00 - 18.00 18.00 — 22.00 22.00 - 07.00
(faktisk anvendelse) Lerdag Lerdag
07.00 — 14.00 14.00 — 22.00 Lr (max)
L Sen- og helligdage
07.00 — 22.00
Lr
1. Erhvervs- og industriom- 70 dB(A) 70 dB(A) 70 dB(A)

rade

2. Erhvervs- og industriomra-
der med forbud mod ge- |60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A)
nerende virksomheder

3. Omrader for blandet bo-
lig- og erhvervsbebyg-

. 55 dB(A) 45 dB(A) 40 (55) dB(A)

gelse, centeromrade (by-

kerne)
4. Etageboligomrade 50 dB(A) 45 dB(A) 40 (55) dB(A)
5. Boligomrader for aben og

lav bebyggelse 45 dB(A) 40 dB(A) 35 (50) dB(A)
6. Sommerhusomrader og

offentligt tilgeengelige re- 40 dB(A) 35 dB(A) 35 (50) dB(A)

kreative omrader. Seerlige
naturomrader

Da hele lokalplanomradet er udlagt til blandet bolig og erhverv, er stgjvilkdrene for boligerne i omradet vurde-

ret til omradetype 3, "Omrader for blandet bolig- og erhvervsbebyggelse, centeromrade (bykerne)” med stgijvil-
kar pa Lr < 55 dB(A) i dagperioden, L, < 45 dB(A) i aftenperioden og L, < 40 dB(A) i natperioden. Ydermere skal

der overholdes en maksimalveerdi pa Lmax 55 dB(A) i natperioden.

6.2.1.2  Stgjvilkdr for vejstaj
Der er taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. De vejledende graenseveerdier
for vejtrafikstgj er angivet i nedenstdende Tabel 6.8
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Tabel 6.8: Miljostyrelsens vejledende greenseveerdier for vejtrafikstey.

Omradetype Gransevaerdi, Lyen <

Rekreative omrader | det abne land (sommerhusomrader, campingpladser o.l.) 53 dB

Boligomrader (boligbebyggelse, daginstitutioner m.v., udendgrs opholdsarea-

ler)

B
Hospitaler, undervisningsbygninger o.l. >8d
Kolonihaver og parker
Liberale erhverv (hoteller, kontorer m.v.) 63 dB

I vejledning nr. 4/2007 er der angivet, at stgjgraenserne for vejstgj skal overholdes pa alle facader og udendars
opholdsarealer.

Da omradet gnskes udlagt til bade bolig- og erhvervsbebyggelse, skal graensevaerdien Lgen < 58 dB overholdes
pa udendgrs opholdsarealer og facader for boliger, og Lden < 63 dB pa facader for kontorbebyggelse.

Da BFO06 ligger i et eksisterende byomrade, og bestar af "blandede byfunktioner”, er det muligt at anvende de
lempede regler, som angivet i vejledning nr. 4/2007 for vejstgj. Her star falgende:

"I eksisterende boligomrdder og omrdder for blandede byfunktioner i bymcessig bebyggelse kan der opstd enske
om at forny eller vitalisere boligkvarterer, herunder ogsa i forbindelse med byfornyelse og sdkaldt "huludfyldning”
i eksisterende karrébyggeri, selv om greenseveerdien pd 58 dB pd ingen méde kan overholdes. Der kan ogsd i disse
scerlige situationer planlaegges nye, stgjisolerede boliger (og tilsvarende stgjfelsom anvendelse) under forudscet-
ning af, at det sikres at:

e Alle udenders omrdder, der anvendes til ophold i umiddelbar tilknytning til boligerne, har et stgjniveau
lavere end 58 dB. Det samme gcelder omrdder i ncerheden af boligen, der overvejende anvendes til feerd-
sel til fods (fx gangstier, men ikke fortove mellem boligen og vejen), og

e Udformningen af boligernes facader sker, sa der er et stgjniveau pd hgjest 46 dB indendars i sove- og op-
holdsrum med dbne vinduer (fx med scerlig afskeermning udenfor vinduet, eller scerligt isolerende kon-
struktioner), samt

e Boligerne orienteres, sa der sd vidt muligt er opholds- og soverum mod boligens stille facade og birum
mod gaden.

For boliger o.L, hvor disse hensyn imadekommes, skal det udenders stajniveau ved facaden ikke sammenholdes
med de vejledende graenseveerdier. Bygningsreglementets krav til indenders stgjniveau med lukkede vinduer (se
afsnit 5.4) skal desuden veere overholdt for at bygningen kan tages i brug.

Der ber aldrig planlaegges for boliger eller stajfalsom anvendelse i evrigt, hvor stejniveauet er hgjere end 68 dB.
Ved planleegning for boliger i stgjbelastede omrdder bar der desuden sikres adgang til nerliggende, greanne omrd-
der, som ikke er stgjbelastede.”
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6.2.1.3  Stgjvilkar for anlegsstej
Anlaegsstgj er en midlertidig aktivitet, som i Billund Kommune reguleres via "Forskrift for miljgforhold ved mid-
lertidige bygge-, anleegs- og nedrivningsaktiviteter”.

Her er der angivet fglgende krav til anleegsstaj:

Stoj- og vibrationsgranser

§ 6. Stgj fra bygge-, anl=egs- og nedrivningsaktiviteter ma ikke overstige nedenstaende granse-
vaerdier.

Dag Tidsrum Stojgranse Reference tidsrum
Mandag-fredag KI. 07 — 18 70 dB(A) 8 timer

Lerdag Kl. 07 — 14 70 dB(A) 7 timer

Lordag KI. 14 — 18 45 dB(A) 4 timer

Sen- og helligdage KI. 07 - 18 45 dB(A) 8 timer

Alle dage, aften KI. 18 — 22 45 dB(A) 1 time

Alle dage, nat KI. 22 - 07 40 dB(A) 7z time

Spidsveerdi max 55

dB(A)

Graensevaerdierne er angivet som det A-vaegtede askvivalente korrigerede stajniveau, stejbelast-
ningen.

6.2.2 Metode

6.2.2.1  Stegjberegninger — virksomhedsstaj

Der er gennemfart en vurdering af stgjen fra de kommende virksomheder i omradet. Vurderingen tager ud-
gangspunkt i beregningsmetoden angivet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder".

6.22.2  Stgjberegninger — vejstaj
Der er gennemfgart stgjberegning i programmet SoundPLAN® (version 9.2 — 28-04-2025). Disse stgjberegninger
er grundlaget for vurderingerne i denne rapport.

Trafiktal og hastigheder er oplyst fra en trafikanalyse péd omradet udfert af NIRAS, og angiver den forventede
trafik, som den nye bebyggelse i Travbyen vil medfare pad de omkringliggende veje i &r 2035, nar det nye om-
rade star klar. Der etableres et lyskryds ved indkarslen fra Vejlevej til Travbyen. Dette har dog ingen stgjmaessig
betydning, da opbremsninger og accelerationer rent stgjmaessigt ophaever hinanden.

Tabel 6.9: Trafiktal anvendt i vejstgjsberegninger. viser trafiktallene for hhv. referencesituationen og for hoved-
forslaget. Hastigheder, vejtyper og asfalttype har ikke sendret sig fra beregningerne i bilag 2, men trafikken er
@get da bade referencesituationen og lokalplanstilleegget inkluderer trafikken i forbindelse med etableringen af
Lego Innovation Campus.
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Vejnavn Vejtype Trafikintensitet Trafikintensitet Hastighed, km/t Asfalttype
ADT (2035) - ADT (2035) -

Refrencesituation | Hovedforslaget
Vejlevej gst for Trafikvej i by 9.150 9.050 70 SMA 11
Nordmarksvej
Vejlevej ml. Trafikvej i by 10.200 9.950 50 SMA 11
Nordmarksvej og
Klgvermarken
Vejlevej vest for Trafikvej i by 8.200 8.050 50 SMA 11
Klgvermarken
Nordmarksvej Trafikvej i by 7.450 7.400 80 SMA 11
syd for Vejlevej
Nordmarksvej ml. | Trafikvej i by 11.050 10.950 50 SMA 11
Vejlevej og nord-
lige indkarsel til
Travbyen
Adgangsvejen til Boligvej 1.650 1.300 50 SMA 11
Travbyen
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Figur 6.5: Kort med ADT for realisering af projekt pé BFO6, samt referencesituationen, pd vejnettet ved Travbyen (NIRAS).

6.2.3 Eksisterende forhold
Projektomradet er allerede i dag pavirket af stgj fra Vejlevej, men vil i referencesituationen ikke indeholde stgj-

falsom anvendelse, men udelukkende erhverv.

6.2.4 Vurdering i anlaegsfasen

Stgj i anleegsfasen vil hovedsageligt besta af stgj fra karsel med lastbiler og entreprengrmaskiner. Der vil ikke
veere ekstra stgjende aktiviteter, som nedrivning eller nedramning af spuns og peele, hvilket ogsé betyder der
ikke vil vaere betydende vibrationer i forbindelse med anleegsarbejdet. Desuden vil alle stgjende aktiviteter med
starre entreprengrmaskiner og lastbiler kun forega i dagperioden.

Med de forventede anlaegsaktiviteter vil Billund Kommunes krav til anlaegsstgj pa L, < 70 dB kunne overholdes i
en afstand af ca. 20 meter. Da pavirkningen er midlertidig, og da der ikke vil vaere stgjfalsom anvendelse inden-
for 20 meter af omrade BFO06, vil anlaegsstgjen give en ubetydelig miljgpavirkning.
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6.2.5 Vurdering af pavirkning i driftsfasen

6.2.5.1  Stgj fra virksomheder
| omradet etableres kun mindre virksomheder, som kan reguleres i henhold til Miljgbeskyttelsesloven og de vil
dermed overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser.

Virksomhedsstgj i omradet vurderes dermed at give en ubetydelig miljgpavirkning.

6.25.2 Vejstoj

| Lokalplan nr. 338 er anvendelsen for BFO6 udlagt til erhverv, som ved vedtagelsen af forslag til tillaeg nr. 1 nu
andres til boliger og erhverv. Boliger har en graenseveerdi pa Leen < 58 dB pa udendgrs opholdsarealer og faca-
der, mens facader pa kontorer er pa Lgen < 63 dB. Da BF06 aendrer anvendelse er der et eendret behov for p-
pladser, samt en andring i trafikken til og fra omraderne.

Da Travbyen er beliggende i et eksisterende byomrade, vil delomrade A2 (hvori byggefelt 06 er beliggende) og
den sydligste del af D2, kunne betragtes som et eksisterende byomrade, hvor der vil veere tale om nye omrader
for blandede byfunktioner, hvilket ggr det muligt at anvende de lempede regler, se afsnit 6.2.1.2 om stgjvilkar
for vejstgj.

| nedenstéende figurer er angivet resultatet af stgjberegninger, bade for referencesituationen og hovedforsla-
get, med de nye trafiktal, som angivet i Tabel 6.9. Bygningerne pa BF06 er opdateret med det nyeste projektfor-
slag. Dog er hgjden af bygningerne gget til 15 meter, som worst case. De gvrige forudsaetninger for stgjbereg-
ningerne, er som angivet i lokalplan nr. 338.

Da forskellen pa trafiktallene mellem referencesituationen og hovedforslaget er meget lille, vil forskellen i stgjen
pa facaderne ogsa veere meget lille.
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Figur 6.6: Beregnede vejstgjsniveauer pa facader af planlagt byggeri pa BF06 i referencesituation (sverst) og hovedforslag
(nederst).
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Som det ses af facadekortene, sa vil vejtrafikstgjen ligge under Lpgy 68 dB pa alle facader. Ved ekstra facadeiso-
lering vil man kunne overholde greensevaerdien indendars, med bade abne og lukkede vinduer. Ved at bruge de
kommende bygninger som afskaermning, vil man kunne overholde Lpgy < 58 dB(A) pa udendarsopholdsarea-
ler i gardrummet. Derudover ses det, at det gvrige Travbyen pavirkes ubetydeligt af anvendelsesaendringen pa
BF06. Trafikstgjen vil kun give en ubetydelig miljgpavirkning.

ZA== 5 i)

\ W | \ \ — o — — T
*// \ ’// /'-““-‘ 20 \ \ o I - /

Travbyen Stajniveau, Lden [dB] Signaturforklaring Qs 3060 90 120
Miljekonsekvensvurdering —— Vejmidte
BFO6 . <=43 ‘
43 < <=48 Kerebanemidte
Vejtrafikstaj 48 < <=53 [ vejbane
Referencescenarie 2035 53 < <=58 771 Bygning
Zg : :fgg - BF06 - Bolig og erhverv
Stajkort 1,5 m o.t. 68 < -

’”
NIRWNS

Figur 6.7: Beregnede vejstajsniveauer ( 1,5 m hgjde over terren i Travbyen i referencesituation
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Figur 6.8 Beregnede vejstagjsniveauer i 1,5 m hgjde over terreen i Travbyen for hovedforslag.

6.2.6 Afveaerge

Det vurderes, at der ikke er ngdvendigt at foretage afvaergeforanstaltninger som felge af realisering af projektet
med andringerne i anvendelse af byggefelt 06.
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7. Sammenfatning af miljgpavirkninger

Miljgkonsekvensrapporten beskriver og vurderer projektets samlede miljgpavirkninger for hvert miljgforhold. |
nedenstdende Tabel 7.1 er oplistet pavirkningen i hhv. anleegs- og driftsfase, jf. de respektive kapitler, og miljg-
forholdene er underopdelt i yderligere fagomrader, hvor det skannes ngdvendigt.

Tabel 7.1: Sammenfattende vurdering af pavirkningen for hvert emne i miljgkonsekvensrapporten. Pdvirkningsgraden er angi-
vet for hhv. anleegsfase og driftsfase jf. miljgvurderingsmetode i kapitel 3.

Lov- og planmaessige
rammer

Lokalplaner/kommune-
planrammer

@vrige planer og strate-
gier

Trafik Anlaegsfase
Kapacitet Mindre pavirkning
Trafiksikkerhed Mindre pavirkning
Stgj Anlzaegsfase

Driftsfase

Projektet er ikke i strid med hverken
lokalplansbestemmelser eller kom-
muneplanrammen. Det forudsaettes
at forslag til tilleeg nr. 1 til Lokalplan
nr. 338 — Travbyen vedtages forud
for realisering af projektet i BFO6.

Projektet er i overensstemmelse med
kommuneplanen samt avrige planer
for udviklingen og driften af Billund
Kommune.

| anlaegsfasen genereres en vis
meaengde trafik, som dog ikke vil
medfare kapacitetsproblemer.

Under forudsaetning af, at der etab-
leres og opretholdes tilstraekkelig
adskillelse mellem den tunge an-
leegstrafik og lette trafikanter med
forngdne foranstaltninger i anleegs-
perioden, vil der kun forekomme en
mindre negativ pavirkning af trafik-
sikkerheden.
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Anlaegsstgj Ubetydelig pavirk- | - Anlaegsarbejdet vil forega i dagti-
ning merne og overholde Billund Kom-
munes vejledende stgjgraenseveerdi
pa 70 dB(A) i en afstand af ca. 20

meter.
Vejtrafikstgj - Ubetydelig pavirk- | Z£ndringen i trafik vil resultere i en
ning meget lille eendring af trafikstagjen i
omradet, hvilket ikke er en hgrbar
aendring.
Virksomhedsstg;j - Ubetydelig pavirk- | Alle nyetablerede (stgjende) virk-
ning somheder i Travbyen skal overholde

Miljgstyrelsens stgjgraenser, bade in-
denfor og udenfor Travbyen. Pavirk-
ningen vil derfor veere ubetydelig.

8. Kumulative effekter

Indenfor Travbyens lokalplanomrade, vil der kunne veere sammenfald mellem naerveerende projekt og byggeri i
andre dele af Travbyen. De trafikale anleeg, som er etableret i Travbyen farste fase, er dog dimensioneret til at
kunne handtere trafikmaengder fra de naeste faser (blandt andet naerveerende projekt). Det vurderes pa den
baggrund, at igangveerende og kommende faser i Travbyen - i samspil med ansggte projekt - ikke vil medfgre
en vaesentlig kumulativ effekt. Miljgvurdering af den samlede udbygning af Travbyen fremgér af miljgvurderin-
gen til lokalplan nr. 338.

Zndringen i anvendelsen indenfor byggefelt 06 medfarer, at trafikbelastningen fra Travbyen vil reduceres ift.
referencescenariet. | vurderingen af hovedforslaget er medtaget trafik genereret af en fuld udbygning af Lego
Innovation Campus, et nyt kontorerhvervsomrade beliggende syd for Vejlevej. Lego Innovation Campus medfg-
rer gget trafikbelastning pé det omkringliggende vejnet. Trafikstgjen genereret fra dette projekt indgér i vurde-
ringen af trafikstgjen for projektet. Der er ikke andre projekter i omrddet naer Travbyen, som bidrager med vee-
sentlig stgj og vil kunne give en kumulativ effekt.

9. Afvaergeforanstaltninger

Projektet vurderes ikke at give anledning til veesentlige miljgpavirkninger, som ngdvendigggr anbefalinger om
afveergeforanstaltninger. Der vil derfor ikke blive implementeret yderligere afveergeforanstaltninger.

10. Overvagning

Projektet er udarbejdet pa baggrund af hgje ambitioner om baeredygtighed og med en generel malsaetning om

mindst mulig miljgpavirkning, hvilket er afspejlet i bl.a. helhedsplan for Travbyen og program for baeredygtig-
hed.
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Det fglger af miljgvurderingslovens §§ 27 og 28, at myndigheden kan opstille vilkdr om overvagning af fx miljg-
tilstanden eller effekten af afveergeforanstaltninger, safremt projektet vurderes at have vaesentlige skadelige
indvirkninger pa miljget.

Der er i forbindelse med vurderingerne i denne miljgkonsekvensrapport ikke identificeret vaesentlige skadelige
virkninger af projektet pa miljget i hverken anleegs- eller driftsfasen.

Ifglge vejledning til Miljgvurderingsloven (Miljgstyrelsen, 2023) kan der, hvis der kraeves andre tilladelser til et
projekts anlaegs- og drift, indsaettes vilkar om decideret overvagninger i sadanne tilladelser, safremt der er
hjemmel til dette i medfer af den lovgivning, som tilladelsen eller tilladelserne udstedes i medfer af.

Overvéagningen i forbindelse med en miljgkonsekvensrapport er desuden ikke rettet mod overholdelse af lov-
givning eller almindelige geeldende regler/retningslinjer pd miljgomradet, som varetages i forbindelse med de
tilhagrende tilladelser. Disse forhold efter anden miljglovgivning skal overholdes, og derudover findes desuden
en raekke regelsaet som reguleres og kontrolleres i forbindelse med fx tilsyn pa byggepladser og lignende.

P& baggrund af de foreliggende miljgvurderinger og opstillede forudsaetninger i naerveerende rapport, er der
ikke fundet behov for at opstille et seerskilt overvagningsprogram efter miljgvurderingsloven ud over, hvad der
vil indgd som vilkdr i efterfalgende udstedte tilladelser, hvori der vil indgé krav om lgbende kontrol.

11.  Eventuelle mangler ved miljgvurderingen

Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en oversigt over eventuelle omréder, hvor datagrundlaget er usikkert,
eller hvor der mangler viden til at foretage en fuldsteendig vurdering af projektets indvirkninger pa miljget. |
hvert fagkapitel er det angivet, hvilken metode og i nogle tilfeelde, hvilke baggrundsnotater, der er anvendt som
grundlag, og om det vurderes tilstreekkeligt.

Det vurderes, at de indsamlede data, samt de udferte beregninger, modelleringer og tolkninger udger et til-
straekkeligt omfangsrigt og detaljeret grundlag til at foretage vurderingerne. Disse er foretaget med baggrund i
eksisterende faglig viden om miljgpavirkninger for de forskellige fagomrader, og der er inddraget den nyeste
forskningsbaseret viden, hvor det skannes ngdvendigt.

Det er vurderet, at projektet er tilstraekkeligt veldefineret til, at det miljgmaessige vidensgrundlag er tilstraekke-
ligt til, at danne grundlag for miljgvurderingerne i denne miljgkonsekvensrapport, og det vurderes, at konklusi-
onerne i miljgkonsekvensvurderingen er truffet pa et tilstraekkeligt grundlag, og at der er foretaget en fuldstaen-
dig vurdering af anleeggets indvirkning pa miljget.

Det er saledes vurderet, at miljgvurderingen er udfart pa et tilstraekkeligt grundlag til at beskrive indvirkningen
pa miljget.
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